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«Industria e logistica
unite per la competitiviti»

Lalogistica € una priorita per il
Paese. Lo afferma il documento
«Industria e logistica insieme
per la competitivita del Paese»
presentato ieria Roma da
Confindustria. —a pagina 5

«Industria e logistica insieme
per la competitivita del Paese»

6 L'Italia & solo al 19esimo
posto nella classifica del
Logistic Performance
Index elaborato
dalla Banca Mondiale
Marco Morino

Lalogistica,cio¢ il complessodelleat-
tivitalegate al trasporto e alla distri-
buzione delle merci per via terrestre
(stradaeferrovia), marittima eaerea,
vaconsideratauna priorita perlo svi-
luppoeilbenesseredel Paese. Al pari
dellindustria, che giariveste unruolo
centrale perlacrescita dell’economia.
Lo dice a chiarelettere il documento
suindustria, trasporti, logisticae in-
frastrutture che Confindustria ha
presentatoieri,a Roma, conuntitolo
eloquente:industria elogistica insie-
me per lacompetitivita del Paese. Do-
velaparola chiave ¢ insieme. Secondo
Confindustria, lalogisticavalel’8,2%
del Pil italiano e occupa circa un mi-
lione e 40omilaaddetti. Tuttavia, nota
GuidoOttolenghi, presidente Gruppo
tecnicologisticae trasporti di Confin-
dustria, «I'Italia risulta soloal19° po-
stonella classificamondiale del Logi-
stic Performance Index, elaborato
dallaBancaMondiale. Una posizione
troppobassa, chenonrende giustizia
al peso ealla qualita del suo sistema
industriale, ma che & fruttodelle trop-
peinefficienze e della frammentazio-
ne che ancora penalizzano I'offerta
logistica». Germania, Olandae Belgio
sono invece tra i primi sei Paesi in
classifica. Aggiunge Ottolenghi: «Oc-
correusciredall’ottica secondocuilo-
gisticae trasporti sono consideratiso-
locome uncostoenoncomeunasset
competitivo su cui farleva».

E sufficiente ripensare a quanto
accadutolascorsaestate conl’emer-
genzaaivalichi alpini(Frejus, Monte
Bianco, Gottardo, Brennero) per
comprendere quantosiacrucialeeal

tempostesso fragile il sistemalogisti-
coitalianoequantolalogistica condi-
zionila qualita dellavitadituttalana-
zione, Oppure aquantostaaccaden-
doinquestigiorni conlacrisidelMar
Rosso elostopai transitidelle grandi
navi portacontainer dal canale di
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Suez. Unacrisiche potrebbe tagliare
fuoriiprincipali portiitaliani(Geno-
va, Trieste)dalle rotte asiaticheatutto
vantaggiodegliscalidel Nord Europa.
Attraverso I'alleanza tra industria e
logistical'Ttaliapuo invece affermarsi
come ponte trailNord Europaeilba-
cino delMediterraneo.llPnrrél’occa-
sione perimboccare questa direzio-
ne;ilrischio, non sfruttando taleop-
portunita, ¢ quellodivederelalogisti-
ca nazionale marginalizzata nel
contesto euro-mediterraneo. Con
graviripercussioni sulsistema indu-
striale, tenuto contodella forte voca-
zione all’export del settore manifat-
turiero, che esige un sistemalogistico
robusto per promuovere e affermare
il made in Italy sui mercati mondiali
maanchepergarantire gliapprovvi-
gionamentiele fornitureall'industria
nazionale di trasformazione.

Nello specifico, in Italia & netta-
mente preponderante la logistica
orientataalladistribuzione, con pre-
valenzadiaziende diautotrasportoe
spedizionieri. Inoltre, rispettoaglial-
tri Paesi europei, la componente
stradale € molto forte, a scapito per
esempiodellaferrovia. Al contrario,
laCommissione europea puntaatra-
sferire, entro il 2030, il 30% del tra-
sporto merci su strada su distanze
superiori a 300 chilometri verso la
rotaia e piti del 0% entro il 2050.In
questo scenario, unruolo decisivo &
affidato allintermodalita. Attual-
mente pero, nota Confindustria, il
trasportointermodalein Italia éan-
corapoco performante e vareso pilt

Trasporti. Confindustria: la distribuzione delle merci non va considerata solo un costo ma come
fattore di sviluppo. Portare a 200 milioni I'anno la dote finanziaria per Marebonus e Ferrobonus

appetibile per gli utilizzatori. A parti-
re dalla dotazione finanziaria degli
incentivi pubblici Ferrobonus e Ma-
rebonus, rispettivamente gli incenti-
vialtrasporto combinato strada-ro-
taia e strada-mare.

Per rendere realmente efficace il
Marebonus, che ora si chiama Sea
modal shift, glistanziamenti dovreb-
bero essere incrementatia10o milio-
nidieurol’anno periprossimis anni.
PerilvecchioMarebonus erano stati
stanziati circa160 milioni dieuroper
itreannididuratadell’incentivo. Di-
scorso analogo per il Ferrobonus: an-
che in questo caso, suggerisce Con-
findustria, I'incentivo dovrebbe di-
sporrediuna dotazione di100 milio-
niI’'anno fino a tutto il 2027. Quindi
parliamo di unadotazione finanzia-
riaminima di 200 milionil’annoper
Ferrobonus e Marebonus (100 milio-
niaincentivo). Magliincentivi da soli
non bastano a far decollare I'inter-
modalita in Italia. Servono anche le
infrastrutture: sono necessariinve-
stimenti perI'adeguamento dellare-
te ferroviariaainuovistandard euro-
peipertreni mercilunghi 740 metri,
con 2mila tonnellate di peso e sago-
me per trasportare semirimorchi con
altezzadi4 metri. E sonoaltrettanto
necessariinvestimenti nei terminal
ferroviari peril trasbordo dellamerce
dal Tir al treno e viceversa.
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Secondo Confindustria, la logisticaé
un settore che vale I'8,2% del Pil

italiano e occupa circa un milione e

400mila addetti.

Salvini agli imprenditori: «Siete I'Italia
dei si, sulle infrastrutture fatevi sentire»

Il governo

Il ministro al convegno:
«Al G7 Trasporti di Milano
ad aprile centrale il green»

Questionevalichi, il Ponte sullo Stret-
toepiuingeneraletuttele operestra-
tegiche per le merci che sonoin can-
tiere eche secondoil cronoprogram-
ma saranno ultimate con orizzonte
2023.Ilministrodelle Infrastrutture
Matteo Salvini interviene a tuttocam-
poedifronteagliindustriali riunitiin
viadell’Astronomiaal convegnosulla
logistica, snocciola i pezzi pregiati
della politica infrastrutturale del Pae-
se.E chiude conunappelloagliindu-
striali. «Unarichiestainvecelafaccio,
ognitantoeducatamente, in maniera

documentata, argomentatadialzare
lavoce», diceilministroguardandola
platea. E contrappone «I'Ttalia deino
cheé minoranza» a «voiche rappre-
sentatel'Ttalia che produce» e dunque
«che garbatamenteancheI'Italia dei
si si faccia sentire perché son convinto
che siamo maggioranza». Perché
spiega il ministro a conclusione del
suointervento «nonchiedoche Con-
findustria intervenga sulle riforme
istituzionalio suitemidellimmigra-
zione, del terrorismo islamico» ma
«che Confindustriaintervengaquan-
do c’¢ in ballo il futuro del Paese,
quandoc’e da progettare, finanziare,
sviluppare un'infrastruttura».
Pochi minuti prima I'ormai con-
suetastoccataall’Austria perlavicen-
dadeicontingentamentidegliattra-
versamenti.«Non éun problemasolo
deicamionisti, e un problemaa casca-
ta di tutto il settore produttivo e di-
stributivoitaliano». Salviniannuncia

diavere «ancoraoggisollecitatoicol-
leghi degli affari europei che hanno
dapitdiun mese inmanolalettera»
diricorsodell'ltaliaalla Corte Uecon-
tro Vienna. «Contoche nonasettima-
ne ma a giorni venga formalizzata
questa lettera», annuncia. L'Italia si
preparaad ospitareaMilanoil G7 dei
trasportidall’inal13aprile quando «il
tema della sostenibilita e del green
saraassolutamente centrale».

Nella programmazione delle infra-
strutturelosguardovalungoal 2032,
«I'anno - dice Salvini - che portera
I'Italia nel futuro». Perchénel2032 si
concentreranno - secondoiprogram-
mi - leaperturedella Torino-Lione, il
tunnel del Brennero,lametroCdiRo-
maeil Ponte sullo Stretto. «Nonc'eun
pontesovranista - chiosa -. Anzi, que-
sto e probabilmenteil ponte pitieuro-
peista della storia d'Europa».

—F.La.
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